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(57) Abstract 

Bodywork component comprising at least one outer sheet metal, at least one reinforcement support and one foamed material disposed 
in-bctwccn the outer sheet metal and the reinforcement support, wherein the foamed material is a blown material (11) that is initially placed 
in blowablc form and then blown by feeding heat into the space (12) between the reinforcement support (10) and the outer sheet metal 
(13). The bodywork component can be produced by initially placing an expandable material (II) in the form of a foamed material and 
expanding said expandable material (1 1) by feeding heat into the space (12) in-between die reinforcement support (10) and the outer sheet 
metal (13). diereby producing a connection between the reinforcement support (10) and the outer sheet metal (13). 


(57) Zusammenfassung 

Karosseriebautetl umfassend wenigstens ein Aufienblech, wenigstens ei'nen Verstflrkungstr^ger und ein zwischen dem AuBenblcch und 
dem Vcrstfirkungsirfiger angcordnetcs Schaumstoffmaterial, wobci das SchaumstofFmatcrial cin geblShtes Material (1 1) ist, das aufgcbrachi 
ist 2un9chst in blShbarer Form und das durch Wfirmezufuhr in den Zwischcnraum (12) zwischen Verst&rkungstrager (10) und AuBenblcch 
(13) gebiaht isL Das Karosscricbauteil kann dadurch hergestellt wcrden. dafi man als Schaumstoffmaterial ein expand ierbarcs Material (11) 
zunachsl aufbringt und daB man dann das expandierbare Material (II) durch Wannezufuhr expandieit in den Zwischcnraum (12) zwischen 
VerstSrkungstrtigcr (10) und AuBcnblech (13) und so cine Verbindung zwischen dem Verstarkungstrager (10) und dem AuBenblcch (13) 
hcretellt. 
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Karosseriebauteil 


Die vorliegende Erfindung betrifft ein Karosseriebauteil umfassend wenigstens ein 
AuSenblech. wenigstens einen Verstarkungstrager und ein zwischen dem AuBenblech 
und dem Verstarkungstrager angeordnetes Schaumstoffmaterial sowie ein Verfahren zur 
Herstellung eines derartigen Karosseriebauteils. 

Aus dem Stand der Technik sind Karosseriebauteile der eingangs genannten Gattung 
bekannt geworden. Beispielsweise beschreibt die DE2414 114A1 ein 
Karosseriebauteil, das beispielsweise eine KraftfahrzeugtQr sein kann, mit einem 
AuBenblech, an dem ein Verstarkungstrager befestigt wird. Es handelt sich urn einen 
2um AuBenblech hin offenen Trager, der zur QuerverstSrkung der TQr venwendet vwrd. 
Dieser zum TurauSenblech hin offene Trager bildet mit dem TurauBenblech einen 
Innenraum, der mit einem Kunststoff material ausgefullt wird. Fur ein solches 
Kunststoffmaterial kann ein Schaumstoff, beispielsweise ein Polyurethanschaum 
venvendet werden. Das Volumen dieses Schaumstoffmaterials liegt jedoch von 
vornherein fest und erfahrt im FertigungsprozeS des Karosseriebauteils keine 
VerSnderung. 

Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist es, ein Karosseriebauteil der eingangs 
genannten Gattung zu schaffen, das verbesserte akustische Eigenschaften, das heiBt 
eine erhdhte Schalldammung aufweist. 

Die Losung dieser Aufgabe liefert ein erfindungsgemaBes Karosseriebauteil der 
eingangs genannten Gattung mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs. 

Aufgabe der Erfindung ist es weiterhin ein Verfahren zur Herstellung eines 
Karosseriebauteils der eingangs genannten Gattung zur Verfugung zu stellen, welches 
verbesserte akustische Eigenschaften, das heiBt eine erhShte Schalldammung aufweist, 
wobei das Verfahren insbesondere eine rasche Serienfertigung eines solchen 
Karosseriebauteils mit relativ geringem Aufwand ermoglicht. 
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Die Losung dieser Aufgabe liefert ein erfindungsgemSBes Verfahren der eingangs 
genannten Gattung mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 10. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen. daB das zwischen dem AuBenblech und dem 
Verstarkungstrager angeordnete Schaumstoffmaterial ein gebiSlites Material ist, das 
aufgebracht ist zunSchst In blShbarer Form und das durch WSrmezufuhr in den 
Zwischenraum zwischen VerstarkungstrSger und AuBenblech geblaht ist. Vorzugsweise 
fulit das gebiahte Material den Zwischenraum zwischen VerstSrkungstrager und 
AuBenblech weitgehend aus und stellt eine Verbindung zwischen VerstSrkungstrager 
und dem AuBenblech her. 

Bei einem derartigen Karosseriebauteil stellt das AuBenblech ein 
KSrperschwingungszentrum dar. Durch die erfindungsgemSBe Verbindung des 
AuBenblechs mit dem VerstfirkungstrSger als welter Innen liegendem 
Karosseriebauelement uber das zunSchst In blShbarer Fomi aufgebrachte gebiahte 
Material wird eine erhohte SchalldSmmung erzielt, Dabei kann man mit einem relativ 
geringen Materialeinsatz einer der wesentlichen Larmquellen an einem Fahrzeug 
entgegenwirken, die durch die Schwingungen von AuBenblechbauteilen einer Karosserie 
verursacht wird. Vorzugsweise venwendet man dabei ein geeignetes gebiahtes Material, 
das bereits in sich gute schalldcimmende Eigenschaften aufweist. 

GemflB einer bevorzugten Weiterbildung der Erflndung ist vorgesehen. daB das 
gebiahte Material elastische Eigenschaften aufweist, derart, daB be! Verformung des 
AuBenblechs auf dieses eine Ruckstellkraft zur Wiederherstellung der ursprunglichen 
Form ausgeObt wird. In diesem Fall hat man den zusatzlichen Vorteil, daB be! einem 
Aufprall verursachte Verformungsschaden durch das erfindungsgemaBe gebiahte 
Material zumindest wesentlich verringert werden kdnnen. da das gebiahte Material die 
Ruckverformung begunstigt. 

Weitere Vorteile liegen darin, daB das erfindungsgemaBe gebiahte Material in der Regel 
ein relativ geringes spezifisches Gewicht aufweist und dadurch bei Ven^^endung von 
Karosseriebauteilen der erfindungsgemaBen Art eine Reduzierung des Gesamtgewichts 
der Karosserie des Fahrzeugs mSglich ist. Im Rahmen der voriiegenden Erfindung kann 
das Karosseriebauteil beisplelsweise eine Fahrzeugtur sein, wobei in diesem Fall das 
AuBenblech ein TurauBenblech ist und der Verstaricungstrager ein Seitenaufpralltrager 
Ist. In der Regel veriduft dieser Seitenaufpralltrager (vorzugsweise Quertrager) 
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uberwiegend horizontal. Bei einem solchen Karosseriebauteil in Form einer Fahrzeugtur 
I33t sich durch die Verwendung des geblahten Materials im Rahmen der Erfindung 
beispielsweise eine Gewichtserspamis von einigen Kilogramm pro FahrzeugtQr erzieten, 
beispielsweise in der Gr6Benordnung von 2 bis 3 kg pro Fahrzeugtur. 

Das erfindungsgemaQe Verfahren ist vergleichsweise einfach und erm6glicht eine 
zugige Serienfertigung. Somit laBt sich die Fertigungszeit fur das Karosseriebauteil 
beziehungsweise die Karosserie insgesamt reduzieren. Aufwendige Zusatzeinrichtungen 
sind bei der Fertigung nicht notwendig. Der Fertigungsaufwand wird somit gegenuber 
einer herkommlichen Fertigung eines Karosseriebauteils nicht nennenswert erhoht. Das 
erfindungsgemSBe Verfahren eriaubt eine automatische Fertigung der 
erfindungsgemSQen Karosseriebauteiie mit einem hohen Qualitdtsstandard. 

Vorzugsweise wird geblahtes Material ven^^endet, das besonders schwingungsstabil, 
geruchs- und emissionsfrei ist, keine hygroskopischen Eigenschaften hat und bei 
dessen Verbrennung keine Schadstoffe in nennenswertem Umfang auftreten, so daB die 
Entsorgung eines erfindungsgemSBen Karosseriebauteils nach Ablauf der 
Gebrauchsdauer des Fahrzeugs problemlos moglich ist. Geeignete 
Schaumstoffmaterialien mit den genannten Eigenschaften sind dem einschlSgigen 
Durchschnittsfachmann bekannt und stehen somit zur Verfugung. 

GemSB einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung geht man so vor, daB man das 
Material in bl^hbarer Fomfi zuerst auf den Verstfirkungstrager .aufbringt. Dies kann 
beispielsweise durch Aufkleben erfolgen. AnschlieBend wird der so mit dem Material in 
bidhbarer Form versehene VerstSrkungstrager mit dem AuBenblech verbaut. Die 
Verbindung der Telle geschieht durch Wdnmezufuhr. Vorzugsweise verwendet man ein 
Schaumstoffmaterial, das bei einer Temperatur oberhalb von etwa 200^ vorzugsweise 
oberhalb von etwa 220*^0 expandiert. Das erfindungsgemSBe geblghte Material ist 
vorzugsweise auch bei daruberhinausgehenden Temperaturen - im gebldhten Zustand - 
noch stabil. Bevorzugt ist eine Wgrmestabilitdt bis zu einer Temperatur von wenigstens 
etwa 250'' C. Besonders umweltfreundlich ist ein solches Material, wehn es bei 
wesentlich daruberhinausgehenden Temperaturen weitgehend ruckstandsf rei verbrennt. 

Eine bevorzugte konstruktive Losungsvariante der Erfindung sieht vor, daB der 
Verstaricungstrager an seinen beiden Enden durch Einstecken in eine Fuhrung montiert 
Ist und so mit dem AuBenblech des Karosseriebauteils veri^indbar ist. 
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Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung anhand eines AusfOhrungsbeispiels unter 
Bezugnahme auf die beiliegenden Zeichnungen naher eriautert. Dabei zeigen 

Fig. 1 einen schematisch vereinfachten vertikalen Schnitt durch ein 
erfindungsgemaQes Karosseriebautell; 

Rg. 2 eine vergr6Berte Detailansicht eines Ausschnitts aus der Schnittdarstellung des 
erfindungsgemaBen Karosseriebauteils von Fig. 1. 

ZunSclist wird auf Fig. 1 Bezug genommen. Bei dem erfindungsgemaBen 
Karosseriebauteil, das in der Zeichnung in stark schematisch vereinfachter Weise im 
vertikalen Schnitt dargestellt ist, handelt es sich urn eine FahrzeugtQr. Diese Fahrzeugtur 
umfaBt ein TurauBenblech 13 und einen VerstarkungstrSger 10, der ein in Querrichtung 
der Fahrzeugtur verlaufender Seitenaufpralltrgger ist. Zwischen dem Verstflrkungstrdger 
10 und dem TurauBenblech 13 befindet sich ein Material 11, das zunSchst in blShbarer 
Form aufgebracht wird und bei Warmezufuhr in den Zwischenraum zwischen 
VerstarkungstrSger 10 und TurauBenblech 13 geblaht wird. Bei diesem Material 11 
handelt es sich urn ein Schaumstoffmaterial, das vorzugsweise gute schalldammende 
Eigenschaften aufweist. Dieses blShbare Material 11 expandiert bei Warmezufuhr 
vorzugsweise bei einer Temperatur oberhalb von etwa 200** C und stellt so eine 
Verbindung zwischen dem TurauBenblech 13 und dem Verstarkungstrager 10 her. 

Aus der vergroBerten Detaildarstellung gemaB Rg. 2, die den mit II gekennzeichneten 
Ausschnitt aus der Schnittdarstellung von Rg. 1 wiedergibt, ISBt sich erkennen, daB es 
sich bei dem VerstSrkungstrager 10 beispielsweise um einen rohrfOrmigen Trgger 
handelt, der zur Erh6hung der Crashsicherheit bei einem Seitenaufprall auf die 
Fahrzeugtur dient. Der VerstfirkungstrSger 10 ist in dem Ausfuhrungsbeispiel ein 
Rundrohr mit einem Durchmesser von beispielsweise 40 mm. Selbstverstandlich ist die 
vorliegende Erfindung in keiner Weise auf Verstarkungstrager dieser Form und 
Abmessungen beschrankt. Weiterhin betragt in dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 
der Abstand zwischen diesem Verstarkungstrager 10 und dem TurauBenblech 13 etwa 5 
mm. 

Vorzugsweise wird bei der Verbindung zwischen Verstarkungstrager 10 und 
TurauBenblech 13 so vorgegangen, daB zunachst das biahbare Schaumstoff material 1 1 
auf den Verstarkungstrager 10 aufgetragen wird, beispielsweise so, wie dies in Rg. 2 
dargestellt ist, daB auf der einen Seite die Schicht aus dem Verstarkungsmaterial 11 in 
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der Form an die Rundung des rohrfdrmigen Verstarkungstragers 10 angepaOt ist und 
daB das bIShbare Material 11 mit der AuBenseite des rohrfdrmigen VerstarkungstrSgers 
10 verklebt ist. Somit hat das blahbare iy/laterial 11 an der auf den rohrfdrmgen 
Verstarkungstrager 10 aufgebrachten Verbindungsflache 11a eine einer 
Teilzylinderflache angepaBte Krummung. Wird ein anders geformter Verstarkungstrager 

10 verwendet, dann kann die diesem zugewandte Verbindungsflache 11a des blahbaren 
Materials in ihrer Form entsprechend dem AuBenprofil des Verstarkungstragers 10 
angepaBt warden. 

Wie man weiterhin aus Fig. 2 erkennen kann, ist die Schicht aus dem bIShbaren Material 

11 an der dem TurauBenblech 13 zugewandten VerbindungsflSche lib vorzugsweise 
eben, wenn das TurauBenblech 13 an seiner Innenseite eine dem bl3hbaren Material 11 
zugewandte ebene RSche aufweist. Ist das TurauBenblech 13 im Bereich der 
Verbindungsflache profiliert, kann die Verbindungsfldche lib des bIShbaren Materials 
auch vor dem AufblShen an diese Profilform angepaBt sein. 

2ur Verbindung des VerstSrkungstragers 10, auf den bereits das bIShbare Material 11 
zum Beispiel durch Verkleben aufgebracht ist, mit der Innenseite des TurauBenblechs 
13 in dem Verbindungsbereich wird nun Warme zugefuhrt, so daB das blahbare Material 
11 aufgeblSht wird in den Zwischenraum 12 zwischen dem Verstarkungstrager 10 und 
der Innenseite des TurauBenblechs 13 und dadurch eine dauerhafte VeriDindung dieser 
Bauteile entsteht. Die Zeitdauer, wahrend derer die Warmezufuhr erfolgt, kann 
beispielsweise eine halbe Stunde betragen. Diese Vert^indungszeit kann vom Fachmann 
ohne weiteres empirisch ermittelt werden, je nach Art des venA^endeten biahbaren 
Materials 11 sowie abhangig von der GrdBe des Verstarkungstragers 10, dem Abstand 
zwischen Verstarkungstrager 10 und TurauBenblech 13, der Menge des auf den 
Verstarkungstrager 10 aufgebrachten biahbaren Materials 11 und den Werkstoffen aus 
denen jeweils der Verstarkungstrager 10 und das TurauBenblech 13 bestehen. 
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patentansprOche 

1. Karosseriebauteil umfassend wenigstens ein AuBenblech, wenigstens einen 
VerstarkungstrSger und ein zwischen dem AuQenblech und dem 
VerstarkungstrSger angeordnetes Schaumstoffmaterial. dadurch 
gekennzeichnet daB das Schaumstoffmaterial ein geblahtes Material (11) ist. das 
aufgebracht ist zunSchst in blShbarer Form und das durch Warmezufuhr in den 
Zwischenraum (12) zwischen Verstfirkungstrager (10) und AuBenblech (13) 
gebiaht ist. 

2. Karosseriebauteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das geblfihte 
Material (11) den Zwischenraum (12) zwischen Verstfirkungstrager (10) und 
AuBenblech (13) weitgehend ausfullt und eine Verbindung zwischen dem 
Verstarkungstrager (10) und dem AuBenblech (13) herstellt. 

3. Karosseriebauteil nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
geblahte Material (11) elastische Eigenschaften aufweist, derart, daB bei 
Verformung des AuBenblechs (13) auf dieses eine Ruckstellkraft zur 
Wiederherstellung der ursprunglichen Form ausgeubt wird. 

4. Karosseriebauteil nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das geblahte Material (11) schalldSmmende Eigenschaften aufweist. 

5. Karosseriebauteil nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das geblahte Material (11) bei einer Temperatur oberhalb von etwa 200*" C, 
vorzugsweise oberhalb von etwa 220'' C expandiert. 

6. Karosseriebauteil nach einem der Anspruche 1 bis 5. dadurch gekennzeichnet, 
daB das Material (11) in bIShbarer Form zuerst auf den Verstarkungstrager (10) 
aufgebracht ist, insbesondere durch Aufkleben. 

7. Karosseriebauteil nach einem der Anspruche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet, 
daB das geblfihte Material (11) wasserabwelsende Eigenschaften hat. 
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8. Karosseriebauteil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB dieses eine Fahrzeugtur ist, das AuBenblech (13) ein TiirauBenblech ist und 
der Verstarkungstrager (10) ein Seltenaufpralltrager ist. 

9. Karosseriebauteil nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB der VerstSrkungstrSger (10) an seinen beiden Enden (10a, 10b) durch 
Einstecken in eine Fuhrung montiert ist. 

10. Verfahren zur Herstellung eines Karosseriebauteils umfassend wenigstens ein 
AuBenblech, wenigstens einen in Querrichtung verlaufenden Verstdrkungstrdger 
und ein zwischen dem AuBenblech und dam Verstarkungstrager angeordnetes 
Schaumstoffmaterial, dadurch gekennzeichnet, daB man als Schaumstoffmaterial 
ein expandierbares Material (11) zunSchst aufbrlngt und daB man dann das 
expandierbare Material (11) durch Warmezufuhr expandiert in den Zwischenraum 
(12) zwischen Verstarkungstrager (10) und AuBenblech (13). und so eine 
Verbindung zwischen dem Verstarkungstrager (10) und dem AuBenblech (13) 
herstellt. 

11. Verfahren zur Herstellung eines Karosseriebauteils nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daS das expandierbare Material (11) zuerst mit dem 
VerstSrkungstrSger (10) verbunden wird, insbesondere durch Aufkleben. 

12. Verfahren zur Herstellung eines Karosseriebauteils nach einem der Anspruche 10 
Oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB man das expandierbare Material (11) bei 
einer Temperatur oberhalb von etwa 200*' C, vorzugsweise zwischen etwa 200"" C 
und 250'' C, waiter vorzugsweise oberhalb von 220"" C expandiert. 

13. Verfahren zur Herstellung eines Karosseriebauteils nach einem der Anspruche 10 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB das Karosseriebauteil die kennzeichnenden 
Meri<male eines Oder mehrerer der Anspruche 1 bis 9 aufweist. 
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Fig.1 Fig. 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


lnt»mittonal Appilcatlon No 

K./EP 99/06112 


A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTEIl 

IPC 7 B60J5/04 


According to imamational Patom Clasatffcatton (IPC) or to both national classification and IPC 


B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation saaichad (classification system foOowed by classification symbols) 

IPC 7 B60J 


Documentation soarched other than mfriimum documentation to the extent that such documents are included In the fields searched 


Electronic data base consulted during the International search (name of data base and. where practieai, search tenns used) 


C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 


Category * 

Citation of document, with Indication. %vhere appropriate, of the relevan! passagea 

Relevant to daim No. 

X 

EP 0 495 715 A (COMMISSARIAT A L'ENERGIE 
ATOMIQUE) 22 July 1992 (1992-07-22) 
column 2, line 13 -column 4, line 20; 
figures 

1.2,8.10 

A 

EP 0 236 291 A (AUSTRIA METALL) 
9 September 1987 (1987-09-09) 
page 3; figures 

1 

A 

US 5 603 548 A (GANDHI) 

18 February 1997 (1997-02-18) 

column 2, line 10 - line 50; figures 

1 

A 

EP 0 060 556 A (NISSAN MOTOR COMPANY) 
22 September 1982 (1982-09-22) 
abstract; figures 

-/- 

1 


"X] Further documents are Nsted in the continuation of box C. 


Patent family members are listed in annex. 


* Special categories of cited documents : 

'A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

E' earfler document but pubttshed on or after the international 
filing date 

V document which may throw doubts on priority clalm(s) or 
which is dtad to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"0* document referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the international filing date but 
later than the piiorfty dale claimed 


T* later document published after the international liiing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

"X* documentof particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an Inventive step when the document is taken alone 

■Y' document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered to involve an inventive step when ttw 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the art. 

"A" document member of the same patent family 


Date of the actual completion of the international search 

18 November 1999 

Date of mailing of the international search report 

26/11/1999 

Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P.B. 5ai8 Patentlaan 2 
NL - 2260 HV Ri|9Wljk 
Tel. (♦31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (♦at -70) 34O-3016 

Authorized officer 

Vanneste, M 


page 1 of 2 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


C^Contlnuatlon) DOCUMENTS C0N3IDERE0 TO BE RELEVANT 


IntftrnatlonaJ Appiication No 

Pt./EP 99/06112 


Categoiy ' Citatton of documont. with indication.whttr9 approprtata. of the relevant passages 


Relevant to daim No. 


us 3 964 208 A (RENNER) 
22 June 1976 (1976-06-22) 
abstract; figures 

DE 24 14 114 A (FORO-WERKE) 

24 October 1974 (1974-10-24) 
cited in the application 
page 5; figures 

US 4 369 608 A. (NISSAN MOTOR COMPANY) 

25 January 1983 (1983-01-25) 


FbiniPCT/ISM>lO(eoMinii«lonMt«an4inMlMJUIy itUt 


page 2 of 2 


INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

tnf onn«tlon on p«tent family member* 


Intarnatlonal Applletilon No 

Pc./EP 99/06112 


Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent famiiy 
men)t}6r(s) 


Publication 
date 


EP 495715 

A 

22-07-1992 

FR 

2671595 A 

17-07-1992 




DE 

69200965 D 

09-02-1995 




DE 

69200965 T 

27-07-1995 

EP 236291 

A 

flQ-no-i Oft? 

\JJ 170/ 




US 5603548 

A 

18-02-1997 

NONE 



EP 60556 

A 

22-09-1982 

JP 

1364243 C 

09-02-1987 




JP 

57151347 A 

18-09-1982 




1D 

o10292d0 B 

05-07-1986 




us 

4399174 A 

16-08-1983 

US 3964208 

A 

22-06-1976 

DE 



2426705 A 

11-12-1975 




JP 

1164226 C 

26-08-1983 




JP 

51002116 A 

09-01-1976 




JP 

57059086 B 

13-12-1982 





cc 
ot 

7506235 A 

02-12-1975 

DE 2414114 

A 

24-10-1974 

US 

3868796 A 

04-03-1975 




CA 

988124 A 

27-04-1976 




GB 

1437575 A 

26-05-1976 




JP 

973417 C 

28-09-1979 




JP 

49135321 A 

26-12-1974 




JP 

54007094 B 

04-04-1979 

US 4369608 

A 

25-01-1983 

JP 

1318097 C 

29-05-1986 




JP 

56039966 A 

15-04-1981 




JP 

60044187 B 

02-10-1985 




DE 

3033692 A 

02-04-1981 




FR 

2464872 A 

20-03-1981 




GB 

2061196 A.B 

13-05-1981 


Fbnii PCr/ISAaiO <pat«fil lunly mtxl (July 1992) 


INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 


Intsrnationaies AKttnzetchen 

99/06112 


A. KLASSIFIZIERUNQ OES ANMELOUNGSGEGENSTANOES 

IPK 7 B60J5/04 

Nacrt dttf intematlonalen Patentidassifikation (IPK) odef nach der nationalen Ktessailcatton und der IPK 


B. RECHERCHIERTEGEBIETE 


Rocherchlorter MindestprQistoff iKtassifikationssystam und Klassifikationssymboto ) 

IPK 7 B60J 


Recrwrchioite aber nicht zum Mindestprufston geh6rando VordKantlichungen, sowoit diasa unterdia rachercNerten GeMate (aOen 


Wihrand darintemationaian Rechercha konaultlana olektronischa Oatenbank (Name dar Oatenbank und evtl. verwandeto Suct^egriffa) 


C. ALSWESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 


Kat agoriQ * Bezeichnung dor Veroffertlichung. soweit eriordarlteh unter Angabe dar in BetracM kommenden Telle 


6atr. Anspnjch Nr. 


EP 0 495 715 A (COMMISSARIAT A L'ENERGIE 
ATOMIQUE) 22. Jull 1992 (1992-07-22) 
Spalte 2, Zelle 13 -Spalte 4, Zelle 20; 
Abblldungen 

EP 0 236 291 A (AUSTRIA METALL) 
9. September 1987 (1987-09-09) 
Selte 3; Abblldungen 

US 5 603 548 A (GANDHI) 

18. Februar 1997 (1997-02-18) 

Spalte 2, Zelle 10 - Zelle 50; Abblldungen 

EP 0 060 556 A (NISSAN MOTOR COMPANY) 
22. September 1982 (1982-09-22) 
Zusanunenfassung; Abblldungen 

-/-- 


1.2.8,10 


m 


Weitere VaraffantHchungan aind der Foiisetzung von FeU C zu 
entnehmen 


ID 


Siehe Anhang Patentfamilie 


Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
"A' Verfiffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik deflnlert. 
aber nicht als besondere bedeutsam anzusehen iat 

'E* SJteree Ookument. das jedocti erst am Oder nach dem intematlonalen 
Anmeldedatum verdtfentiicht worden ist 

V Verdffentlichung, die geeignet ist. einen Priorit^tsanspruch zweifelhaft er- 
schernen zu taasen. Oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer 
anderen tm Recherchenbencm genannten Veroffentltchung belegt warden 
son Oder die aus einem anderen beaonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhn) 

X)" VerdfTenttlchung. die aich auf eine mOndlicho Offenbaning, 

eine Benutzung, eine Ausstallung Oder andere MaOnahmen bezieht 
VerOflentllchung. die vor dem intemationaien AnmeMedatum, aber nach 
dem baanspmchlen Prioritatadatum veratfentilcht worden ist 


T" Spatere Veroffentltchung, die nach dem intemationaien Anmeldedatum 
Oder dem Prioritdlsdatum verdlf entPcht worden ist und mit der 
AnmeUung nicht kollkliert. sondem nur zum Verstandnis dea der 
Erfindung zugmndeiiegenden Prinzips Oder der ihr zugmndeliegenden 
Theone angegeben ist 

"X" Vereffonllichung von besonderor Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgnind dieser Verdrfentlichung nicht als neu Oder auf 
erf tnderischer Tdtigkeit beruhend betrachtet werden 

"V VertSffentllchung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfindehscher Tdtigkeit beruhend betrachtet ' 
warden, wenn die Verdffentlichung mit einer Oder mehreren anderen 
Verdffentllchungen dieser Kategorie in Vertalndung gebracht wird und 
diase Verbindung fur einen Fachmann naheiiegend ist 
Ver&ffentlkrhung, die Mllglied derseiben Patenttamilia iex 


Datum das AbschJusaea der intematlonalen Recherche 

18. November 1999 

Absendedatum dea Intemattonalen Recherchenberichta 

26/11/1999 

Name und Postanschrlft der Intemationaien RedierchenbehOrde 
Europfiisches Patentamt, P.6. S618 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rljswijk 
Tel. (*3l-70) 340-2040. Tx, 31 651 epo nl. 
Fax: (♦31 -rO) 340-3016 

BevollmAchtigter Bediensteter 

Vanneste, M 


Selte 1 von 2 


INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 


C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAQEN 


IntantationalM Aktanztlehen 

Pu./EP 99/06112 


Kategorio' 


Bozoiefviijng der V«r6ff«mtlchung, sowett artordarticn unter Angaba der in Batracnt kommftndttn TqUo 


Batr. Anspruch Nr. 


US 3 964 208 A (RENNER) 
22. Juni 1976 (1976-06-22) 
Zusammenfassung; Abblldungen 

DE 24 14 114 A (FORD-WERKE) 

24. Oktober 1974 (1974-10-24) 
In der Anmeldung erwahnt 
Selte 5; Abblldungen 

US 4 369 608 A (NISSAN MOTOR COMPANY) 

25. Januar 1983 (1983-01-25) 


fwtttHM PCT/lSA/210 (Fdfisttnjng von Stan 2} (JUi 1092} 


Selte 2 von 2 


INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

Angatwn zu Vdr6tramUc ten, die zur setben PaiBntfamilie gehdran 


IrticutuitJonalea Aktanzeichen 

K,/EP 99/06112 


Im Reche/chanbericht 
angefOhrtes Patentdokumem 


Datum der 
VerOffentlichung 


Mitglied(er) der 
Patenttamilie 


Datum der 
VerWenttichung 


EP 495715 

A 

22-07-1992 

FR 

2671595 A 

17-07-1992 




DE 

69200965 0 

09-02-1995 




DE 

69200965 T 

27-07-1995 

EP 235291 

A 

09-09-1987 

KEINE 


US 5603548 

A 

18-02-1997 

KEINE 


EP 60556 

A 

22-09-1982 

JP 

1364243 C 

09-02-1987 




JP 

57151347 A 

18-09-1982 




JP 

61029260 B 

05-07-1986 




US 

4399174 A 

16-08-1983 

US 3964208 

A 

22-06-1976 

DE 

2426705 A 

11-12-1975 




JP 

1164226 C 

26-08-1983 




JP 

51002116 A 

09-01-1976 




IP 

Or 


13-12-1982 




SE 

7506235 A 

02-12-1975 

DE 2414114 

A 

24-10-1974 

US 

3868796 A 

04-03-1975 




CA 

988124 A 

27-04-1976 




GB 

1437575 A 

26-05-1976 




JP 

973417 C 

28-09-1979 




JP 

49135321 A 

26-12-1974 




JP 

54007094 B 

A if f\A 1 f\nf\ 

04-04-1979 

US 4369608 

A 

25-01-1983 

JP 

1318097 C 

29-05-1986 




JP 

56039966 A 

15-04-1981 




JP 

60044187 B 

02-10-1985 




DE 

3033692 A 

02-04-1981 




FR 

2464872 A 

20-03-1981 




GB 

2061196 A.B 

13-05-1981 


FoiinbtMPCT/lSA/2tO<Afti«ngPit«nttani0i«HJ(tf IMS) 


